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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Verkleidungselement fur den Innenraum eines Fahrzeugs 



(57) Zusammenfassung: Bei einem Verkleidungselement 
(1) fur den Innenraum eines Fahrzeugs, insbesondere ei- 
nes Kraftfahrzeugs, ist ein Basisteil (2) auf seiner dem 
Fahrzeuginnenraum (4) zugewandten, zur Abgabe von 
Licht geeigneten Flachenseite mit einer lichtdurchlassigen 
Deckschicht (3) versehen. Die Deckschicht (3) ist erfin- 
dungsgemafi zur Verbesserung der haptischen Eigen- 
schaften elastisch-kompressibel und vorzugsweise translu- 
zenz ausgebildet. Das Basisteil (2) kann beispielsweise als 
plattenformiger Lichtleiter (10) ausgefuhrt werden, der mit 
einem gesonderten Lichterzeuger (7), zum Beispiel einer 
Leuchtdiode (8), in Wirkzusammenhang steht. Alternativ ist 
es auch moglich, das Basisteil (2) unmittelbar als Lichter- 




zeuger (7) auszubilden, beispielsweise durch Aufbringen 
einer Elektrolumineszenzfolie (18). 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verkleidungsele- 
mentfurden innenraum eines Fahrzeugs, insbeson- 
dere eines Kraftfahrzeugs, mit einem Basisteil, das 
auf seiner dem Fahrzeuginnenraum zugewandten, 
zur Abgabe von Licht geeigneten Flachenseite mit ei- 
ner lichtdurchlassigen Deckschicht versehen ist. 

Stand der Technik 

[0002] Aus der Patentschrift DE 198 22 425 C1 ist 
ein gattungsgemaftes Verkleidungsteil zur Verwen- 
dung im Innenraum eines Kraftfahrzeugs bekannt. Es 
besteht aus einem durchsichtigen, lichtieitfahigen 
Basisteil, dass innenraumseitig mit einer Deckschicht 
aus Naturstein ausgestattet ist. Der Naturstein ist 
ausreichend dunn geschnitten, urn zur Erzieiung ei- 
nes optischen Effekts einen Lichtdurchtritt zu ermog- 
lichen und mit dem Basisteil mittels eines Klebstoffs 
verbunden. Optional kann die Deckschicht noch mit 
einem zahelastischen Klarlack versehen werden, der 
bei einem unfallbedingten Bruch des Natursteins das 
Umherfliegen von Splittern verhindert. 
[0003] Diese eher exotische Ausbildung ist naturge- 
maft eher bei kleinen, insbesondere schmalen Bau- 
teilen, beispielsweise Zierleisten einsetzbar. Bedingt 
durch die innenraumseitig verwendeten Werkstoffe 
weisen derartige Verkleidungsteile eine harte Ober- 
fiache mit einer entsprechend unangenehmen Haptik 
auf. 

[0004] In der Druckschrift DE 198 45 100 A1 wird 
femer ein Verkleidungsteil mit offenbart, das ein elas- 
tomeres, gegebenenfalls auch transparentes AuEen- 
material aufweist, welches formschlussig in eine Auf- 
nahme des Basisteils eingelassen ist. Zur Erzeugung 
optischer Effekte kann eine Beleuchtungseinrichtung 
in das Aufcenmaterial eingebettet werden. 
[0005] Bei dieser Ausbildung kann zwar eine an- 
sprechende Haptik erzeugt werden, deroptische Ein- 
druck ist jedoch wegen der lokal unterschiedlichen 
Lichtintensitat unbefriedigend. 

Aufgabenstellung 

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein optisch und haptisch ansprechendes, auch groft- 
flachig ausbildbares Verkleidungsteil mit einer 
lichtabgebenden Oberfiache bereitzustellen. 

Losung 

[0007] Die Aufgabe wird erfindungsgemalS dadurch 
gelost, dass die Deckschicht elastisch-kompressibel 
ausgebildet ist. 

[0008] Bevorzugt ist die Deckschicht transluzenz 
ausgebildet, wobei ihre Lichtdurchlassigkeit im sicht- 
baren Spektralbereich (380 nm bis 780 nm, ublicher- 
weise gemessen bei 550 nm) 1 bis 25%, insbesonde- 
re 5 bis 10% betragt. 



[0009] Nach einer besonderen Ausfuhrung der Er- 
findung ist das Basisteil als plattenformiger Lichtleiter 
ausgefuhrt, der mit einer Beleuchtungseinrichtung, 
beispielsweise einer Gluhlampe oder einer Leuchtdi- 
ode (LED) in Wirkzusammenhang steht. Der Lichtlei- 
ter besteht vorzugsweise aus einem transparenten 
Kunststoff, insbesondere PMMA oder PC, und weist 
eine Strukturauf, mittels derer ein Lichtaustritt auf der 
dem Innenraum zugewandten Flachenseite des 
Lichtleiters herbeifuhrbar ist. Derartige Strukturen 
konnen beispielsweise durch einen Laserabtrag oder 
eine Behandlung durch Sandstrahle'n auf der Ober- 
fiache des Lichtleiters erzeugt werden, sind jedoch 
auch durch eine Strukturierung des Formwerkzeugs 
beim Spritzgieften oder im print-Verfahren erzeugbar. 
In Abhangigkeit von der gewahlten Ausbildung kann 
die Struktur auf einer der beiden oder sogar beiden 
Flachenseiten oder ggf. sogar innerhalb des Lichtlei- 
ters angeordnet sein. 

[0010] Alternativ kann vorgesehen werden, dass 
das plattenformige Basisteil unmitteibar als Lichter- 
zeuger ausgebildet ist und beispielsweise eine Elek- 
trolumineszenzfolie (EL-Folie) umfaBt. EL-Folien 
sind schneidbare und dreidimensional verformbare 
Leuchtfolien, die als sogenannte Lambertstrahler ein 
in jeder Blickrichtung gleichmaBiges, nahezu mono- 
chromatisches Licht von Blau bis Gelb (480 nm bis 
580 nm) sowie deren Mischfarben, beispielsweise 
WeiB ausstrahlen. Grundsatzlich konnen jedoch 
auch andere flachige Lichtemitter, beispielsweise 
OLEDs (Organic Light Emitting Diods) oder Poly- 
LEDs zum Einsatz kommen. 

[0011] Die lichtdurchlassige, elastisch-kompressib- 
le Deckschicht besteht vorzugsweise aus einem 
Elastomer, insbesondere EPDM, Silikon oder Polyu- 
rethan, das uber seine gesamte Dicke oder auch nur 
partiell eine ihre Harte herabsetzende Schaumstruk- 
tur aufweist. Das Elastomer weist mit Vorteil bei 
Raumtemperatur eine Harte von 20 bis 70 Shore A, 
insbesondere etwa 40 Shore A auf, urn dem Verklei- 
dungselement insgesamt unter dem im Fahrzeugin- 
nenraum herrschenden Klima eine angenehme Hap- 
tik zu verleihen. 

[0012] Nach einer anderen Ausbildung der Erfin- 
dung umfaBt die Deckschicht eine zum Innenraum 
hin mittels einer Folie abgedeckte Lage aus einer ge- 
lartigen Substanz, die bei Raumtemperatur vorzugs- 
weise eine dynamische Viskositat von 0,01 bis 10 
Pans, insbesondere 0,1 bis 1 Pa-s (honigartig) auf- 
weist und unter ortlichem Druck (Beruhren der innen- 
raumseitigen Oberfiache des Verkleidungseiements) 
zahfiieftend zur Seite hin in den verbleibenden gelge- 
fullten Spalt unterhalb der Folie entweicht. 
[0013] Die gelartige Substanz ist bevorzugt zwi- 
schen zwei Folien angeordnet und kann in dieser 
Form auf das flachige Basisteil aufgeklebt werden. 
[0014] Die innenraumseitige Folie muft einerseits 
eine relativ geringe Dicke aufweisen, um ihrerseits 
die Steifigkeit der Deckschicht nicht zu sehr zu erho- 
hen, andererseits jedoch eine ausreichende Festig- 
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keit aufweisen. Geeignet sind beispielsweise Polyu- 
rethanfolien mit einer Dicke von 0,1 bis 1,5 mm, ins- 
besondere von 0,5 bis 1,0 mm. 
[001 5] Die Dicke der Deckschicht insgesamt betragt 
vorzugsweise 1,0 bis 5,0 mm, insbesondere 2,0 bis 
3,0 mm, so dass sich ihre Kanten mit sicht- und fuhl- 
baren Rundungen versehen lassen, die den Gesamt- 
eindruck des Verkieidungselements optimieren. 

Figuren 

[0016] Die Figuren stellen beispielhaft und schema- 
tisch verschiedene Ausfuhrungen der Erfindung dar. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0017] Es zeigen: 

[0018] Fig. 1 ein Verkleidungsteil nach einer ersten 
Ausfuhrung der Erfindung im Langsschnitt 
[0019] Fig. 2 einen Langsschnitt durch ein weiteres 
erfindungsgemaftes Verkleidungselement Das in 
Fig. 1 dargestellte Verkleidungselement 1 besteht 
aus einem Basisteil 2 mit einer Dicke D 1 und einer 
Deckschicht 3 mit einer Dicke D 2 . Das Basisteil 2 ist 
als Spitzgieftteil aus einem transparenten Kunststoff 
mit einer dem Fahrzeuginnenraum 4 zugewandten 
strukturierten Oberflache 5 ausgebildet. Ober einen 
angeformten seitlichen Lichtkanal 6 (alternativ auch 
mittels eines Glasfaser-Lichtleiters) wird das in einem 
gesonderten Lichterzeuger 7 in Form einer Leuchtdi- 
ode 8 erzeugte Licht (schematisch durch die Pfeile A 
dargestellt) mittels einer mit verspiegelten Oberfla- 
chen und versehenen, treppenformig ausgebildeten 
Umlenkzone 9 in den ebenen, flachigen Lichtleiter 10 
des Basisteils 2 eingespeist, wo es uber die Flache 
des Verkieidungselements 1 verteilt wird. 
[0020] Uber die strukturierte Oberflache 5 tritt das 
Licht in die Deckschicht 3 ein, die aus einem translu- 
zenten Elastomer besteht und mittels eines transpa- 
renten Klebstoffs 11 auf das Basisteil 2 aufgeklebt ist. 
Die Deckschicht 3 weist zwei AuBenlagen 12, 13 aus 
kompaktem Material sowie eine geschaumte Kernla- 
ge 14 aus geschaumtem Werkstoff auf, die sich par- 
allel zur strukturierten Oberflache 5 des Basisteils 2 
erstreckt. Die geschaumte Kernlage 14 erhoht einer- 
seits die Kompressibilitat der Deckschicht 3 und ver- 
gleichma&igt daruber hinaus durch Streuung den 
Lichtdurchgang. Das Verkleidungselement 1 weist 
somit einen gleichformigen Lichtaustritt sowie eine 
angenehme Haptik auf, da die Deckschicht 3 unter 
dem Druck einer Beruhrung (Pfeil B) elastisch-kom- 
pressible verformbar ist. Gerundete Kanten 15 am 
uber die Umfassung 16 des Verkieidungselements 1 
hinausragenden Teil der Deckschicht 3 verstarken 
den positiven Eindruck bei deren Beruhrung noch- 
mals. 

[0021] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 2 besteht das 
Basisteil 2 aus einem flachigen, im Hinblick auf seine 
optischen Eigenschaften beliebig ausfuhrbaren Tra- 
ger 1 7, der auf seiner dem Fahrzeuginnenraum 4 zu- 



gewandten Flachenseite mit einem Lichterzeuger 7 
in Form einer Elektrolumineszenzfolie 18 ausgestat- 
tet ist. Diese erzeugt unmittelbar ein sehr gleichma- 
ftig in Richtung der Pfeile A in die Decklage 3 eintre- 
tendes Licht. 

[0022] Die transluzente Decklage 3 besteht ihrer- 
seits aus einer oberen und einer unteren lichtdurch- 
iassigen, biegsamen Kunststoffolie 19, 20, die rand- 
seitig dicht miteinander verbunden sind. Der Zwi- 
schenraum zwischen den Kunststoffolien 19, 20 ist 
mit einer truben, gelartigen Substanz 21 gefullt, die 
unter Druck (Pfeil B) auf die dem Innenraum zuge- 
wandte Oberflache der Deckschicht 3 zahflieBend 
seitlich ausweicht (Pfeile C). 

[0023] Unabhangig von der gewahlten Ausbildung 
wirkt die Deckschicht 3 in ihrer Gesamtheit translu- 
zent mit einer Lichtdurchiassigkeit im sichtbaren 
Spektralbereich von 1 bis 25%, insbesondere 5 bis 
10%. Diese Transluzenz ist einerseits ausreichend, 
um noch eine nennenswerte Lichtmenge vom Lich- 
terzeuger 7 in den Fahrzeuginnenraum 4 abzugeben 
und fuhrt andererseits doch dazu, dass eine aufler- 
gewohnlich gieichmaftige, auch bei Dunkelheit ange- 
nehm blendfreie Lichtemission erzielt wird. Es ist dar- 
uber hinaus mogiich, die Deckschicht 3 zusatzlich mit 
einem durchscheunenden textilen Uberzug zu verse- 
hen, sofern die gewunschte Transluzenz insgesamt 
erhalten bleibt. Ebenso ist es mogiich, diese durch 
das Aufbringen einer dunnen opaken Schicht auf ei- 
nen an sich transparenten Grundkorperzu erzeugen. 
[0024] Das erfindungsgemafte Verkleidungsele- 
ment kann grundsatzlich in beliebiger Grofte und Ge- 
stalt ausgefuhrt werden, so auch als dreidimensional 
geformter Dachhimmel, als Turverkleidung, Saulen- 
verkleidung, Sonnenblende oder ruckseitige Verklei- 
dung der Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes. Durch 
die Beleuchtung kann im gesamten Fahrzeuginnen- 
raum ein angenehmes Ambiente geschaffen werden, 
das Verkleidungselement kann jedoch in Form eines 
Orientierungslichts oder in Verbindung mit Bediene- 
lementen eingesetzt werden. 
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Bezugszeichenliste 



1 


Verkieidungselement 


2 


Basisteil 


3 


Deckschicht 


4 


Fahrzeuginnenraum 


5 


strukturierte Oberflache 


6 


Lichtkanal 


7 


Lichterzeuger 


8 


Leuchtdiode 


9 


Umlenkzone 


10 


Lichtleiter 


11 


Kiebstoff 


12, 13 


Aufteniage 


14 


Kernlage 


15 


Kante 


16 


Umfassung 


17 


Trager 


18 


Elektrolumineszenzfolie 


19, 20 


Kunststoffolie 


21 


gelartige Substanz 


D, 


Dicke Basisteil 


D 2 


Dicke Deckschicht 


A 


Pfeil (Strahiengang Licht) 


B 


Pfeil (Druck bei Beruhrung) 


C 


Pfeil (ausweichende gelartige Substanz) 



Patentanspruche 



1 . Verkieidungselement (1 ) fur den Innenraum ei- 
nes Fahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugs, 
mit einem Basisteil (2), das auf seiner dem Fahrzeu- 
ginnenraum (4) zugewandten, zur Abgabe von Licht 
geeigneten Flachenselte mit einer lichtdurchlassigen 
Deckschicht (3) versehen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Deckschicht (3) eiastisch-kom- 
pressibel ausgebildet ist. 

2. Verkieidungselement nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (3) 
transluzenz ausgebildet ist. 

3. Verkieidungselement nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die transluzente Deck- 
schicht (3) im sichtbaren Spektrallbereich eine Licht- 
durchlassigkeit von 1 bis 25%, insbesondere 5 bis 
10% aufweist. 

4. Verkieidungselement nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Basisteil (2) als plattenformiger Lichtleiter 
(10) ausgefuhrt ist, der mit einem Lichterzeuger (7) in 
Wirkzusammenhang steht. 

5. Verkieidungselement nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lichtleiter (10) aus 
einem transparent Kunststoff, insbesondere PMMA 
oder PC, besteht und eine Struktur aufweist, mitteis 
derer ein Lichtaustritt auf der dem Innenraum zuge- 
wandten Flachenseite des Lichtleiters herbeifuhrbar 



ist. 

6. Verkieidungselement nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Ba- 
sisteil (2) unmittelbar als Lichterzeuger (7) ausgebil- 
det ist. 

7. Verkieidungselement nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Basisteil (2) eine 
Elektrolumineszenzfolie (18), OLED oder PolyLED 
umfaftt. 

8. Verkieidungselement nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die lichtdurchlassige Deckschicht (3) aus einem 
Elastomer, insbesondere EPDM, Silikon oder Polyu- 
rethan besteht. 

9. Verkieidungselement nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Elastomer zumin- 
dest partiell eine Schaumstruktur aufweist. 

10. Verkieidungselement nach Anspruch 8 oder 

9, dadurch gekennzeichnet, dass das Elastomer eine 
Harte von 20 bis 70 Shore A, insbesondere etwa 40 
Shore A aufweist. 

1 1 . Verkieidungselement nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Deck- 
schicht (3) eine zum Fahrzeuginnenraum (4) hin mit- 
teis einer Kunststoffolie (19) abgedeckten Lage aus 
einer gelartigen Substanz (21) umfafct. 

12. Verkieidungselement nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die gelartige Substanz 
(21 ) eine dynamische Viskositat von 0,01 bis 1 0 Pas, 
insbesondere 0,1 bis 1 Pa-s aufweist. 

13. Verkieidungselement nach Anspruch 9 oder 

10, dadurch gekennzeichnet, dass die gelartige Sub- 
stanz zwischen zwei Kunststoffolien (19), (20) ange- 
ordnet ist. 

14. Verkieidungselement nach einem der An- 
spruche 11 bis 1 3, dadurch gekennzeichnet, dass zu- 
mindest die innenraumseitige die Kunststoffolie (19) 
eine Dicke von 0,1 bis 1,5 mm, insbesondere 0,5 bis 
1,0 mm aufweist. 

15. Verkieidungselement nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Deckschicht (3) insgesamt eine Dicke von 
1,0 bis 5,0 mm, insbesondere 2,0 bis 3,0 mm auf- 
weist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 



4/5 



DE 102 40 270 A1 2004.03.18 

Anhangende Zeichnungen 




